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1 . Bel diesem Bericht handelt as sich urn den Intemationalen vorldufigen PrQf ungsbericht, der von der mit der 
internationalen vorlSuflgen PrQfung beaufkragten Behdrde nach Artikel 35 erstellt wurde und denn Anmelder gemSB 
Artikel 36 Qbenmmelt wird. 

2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 6 Blatter eInschlieBlicli dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 

a. □ (an den Anmelder und das Internationale BQro gesandt) insgesamt Blotter; dabei handelt es sIch um 

□ Blotter mit der Beschrelbung, Anspruchen undybder Zelchnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen, undybder Blotter mit Berichtlgungen, denen die Behdrde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Absciinitt 607 der Verwaitungsvorschriften). 

□ Blatter, die f rOhere Blatter ersetzen, die aber aus den in Feld Nr. 1 , Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
GrQnden nach Auffassung der Behdrde eine Anderung enthalten, die Qber den Offenbarungsgehalt der 
intemationalen Anmeldung in der ursprunglich eingereichten Fassung hinausgeht. 

b. □ (nuran das Internationale BQro gesandt) insgesamt (bitte Art und Anzahl der/des elektronischen Datentrager(s) 

angeben) , der^ie ein Sequenzprotokoll undibder die dazugehdrigen Tabellen enthait^nthalten, nur In 
elektronischer Fonn, wie Im Zusatzfeld betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 802 der 
Verwaitungsvorschriften). 



Dieser Bericht enthait Angaben zu folgenden Punkten: 

Grundlage des Berichts 
Prioritat 

Keine Erstellung eines Gutachtens uber Neuheit, erfinderische Tdtigkeit und gewerbllche 
Anwendbarkeit 

IVlangeinde Einheltlichkeit der Erfindung 

Begrundete Feststellung nach Arikel 35(2) hinslchtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkelt 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Untertagen und Erkiamngen zur StOtzung dieser Feststellung 

Bestimmte angefOhrte Unterlagen 

Bestimmte Mangel der Intemationalen Anmeldung 

Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 
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=omnblatt PCT^PEA/409 (Deckblatt) (April 2005) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER BERICHT Internationales Aktenzeichen 

OBER die PATENTIERBARKEIT PCT/EP2004yD1 2654 



Feld Nr. I Grundlage des Berichts 



1 . Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der intemationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
eingereicht wurde, sofern unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Obersetzung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

be! der es sich urn die Sprache der Obersetzung handelt, die fOr folgenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ intemationale Recherche (nach Regein 12.3 und 23.1 b)) 

□ Verdffentlichung der intemationalen Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ intemationale vorlaufige Prufung (nach Regein 55.2 und/bder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile'^ der intemationalen Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmeldeamt auf eine Aufforderung nach Artikel 14 bin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Benefits afs 
"ursprOngiicti eingereicht" und sind ihm nicht beigefugt): 



Beschrelbung, Seiten 

1-4, 6-13, 16, 16 in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

5, 14 eingegangen am 01 .06.2005 mit Schreiben vom 25.05.2005 



Anspruche, Nr. 

1 -20 eingegangen am 01 .06.2005 mit Schreiben vom 25.05.2005 
Zeichnungeny Blatter 

1^, 2J2 in der ursprQnglich eingereichten Fassung 



□ einem Sequenzprotokoll undbder etwaigen dazugehdrigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehdrende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne BerQcksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
aufgelisteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
Auffassung der Behorde uber den Offenbarungsgehait in der ursprQnglich eingereichten Fassung hinausgehen 
(Regel 70.2 c)). 

□ Beschreibung: Seite 

□ AnsprQche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

* Wenn Pimkt 4 zutrxfft, konnen exni^e oder alle dieser Blotter mit der Bemerkung 
"ersetzt" veraehen werden. 
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Internationales Aktenzeichen 
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Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsfchtlich der Neuheit, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung 



Nein: AnsprOche 13-18 
Gewerbliche Anwendbarkeit (lA) Ja: Anspruche: 1-20 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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1. Feststellung 
Neuheit (N) 



Ja: AnsprOche 1-20 

Nein: Anspruche 

Ja: Anspruche 1-12,1 9,20 



Erfinderische Tatigkeit (IS) 



INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen 
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(BEiBLATD PCT/EP2004/012654 

Zu Punkt V 

Begriindete Feststellung hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit 
und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung 
dieser Feststellung 



1 . Die Anmeldung betrifft eine Fahrspurvorrichtung, eine Auswahlvorrichtung, sowie ein 
Verfahren zur Ermittlung der Fahrspur eines Fahrzeugs. Die gewerbliche 
Anwendbarkeit der Anmeldung ist daher deutlich. 



. 2. Unabhangiger Anspruch 1 : 
2.1 Neuheit : 

Das Dokument D2 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart eine Fahrspurvorrichtung von 
der sich der Gegenstand des Anspruchs 1 dadurch unterscheidet, daB die 
Auswertungsmittel durch im Bereich der Fahrspur vorhandene Fahrzeuge oder 
Diskontinuitaten des Bezugskorpers hervorgerufene Storinfomnationen aus den 
Abstandsdaten ausfiltem, wobei die Ermittlung der Fahrspurdaten in Abhangigkeit der 
gefilterten Abstandsdaten erfoigt- 

Die Neuheit des Gegenstandes dieses Anspruchs wird deshalb durch diese Merkmaie 
gegeben. 



2.2 Erfinderische Tatigkeit : 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu Idsende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, daB das mitteis der Abstandsmesseinrichtung gemessene Abstandssignal zum 
Zwecke der Bestimmung der Position und Ausrichtung des Fahrzeugs als solches 
unberucksichtigt, wenn durch Analyse des gemessenen Abstandssignals festgestellt 
wird, daB dieses unerwiinschte Storungen aufweist, bleibt. In einem solchen Falle 
erfolgt also eine "Ausblendung" des gemessenen Abstandssignals, sodaB dieses zur 
Durchfuhrung der autonomen Fahrt des Fahrzeugs nicht mehr zur Verfugung steht. 
Gerade bei Auftreten vergleichsweise geringer Storungen stellt dies eine unnotige 
Einschrankung dar. 
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Demgegenuber bleibt im Falle des Anspruchs 1 das gemessene Abstandssignal als 
solches zur Enmittlung der Fahrspurdaten erhalten, da hier lediglich die dem 
Abstandssignal uberlagerten Stomngen ausgefiltert, d.h. "ausgeblendet" werden. 

Die genannten Merknnale sind aus keinem der zitierten Dokumenten zu entnehmen und 
der zitierte Stand der Technik gibt dem Fachmann keinen Hinweis um solche Merkmale 
in der aus Dokument D2 bekannten Vorrichtung aufzunelimen. 
AuBerdem waren diese Merkmale fur den Faclimann keine fachubliche IVIaBnahme. 

Der Gegienstand des Anspruchs 1 wird daher als erf inderisch betrachtet. 



2.3 Die Anspruclie 2-12 und 19 werden somit auch als neu und erfinderisch betrachtet. 



3. Unabhangiger Anspruch 20 : 

Der Verfahrensanspruch 20 ist analog zum Vorrichtungsanpruch 1 , und daher erfullt 
auch die Erfordemisse des Artikels 33 PCT. 



4. Anspriiche 13-15 : 

Der Fachmann, der eine Fahrspurvorrichtung, wie aus Dokument D2 bekannt, 
entwickelt, wird aus bekannten okonomischen Grunden (siehe Dokument D5, Sp.1, 
Z.28-31) auf Sensoren die ohnehin in einem Fahrzeug vorhanden sind zuruckgreifen. 
Auch Dokument D4 und D6 , in denen dieselben Sensoren fur die 
Einpakhilfevorrichtung und zur Fahrspurfolgevorrichtung verwendet werden, wurden 
ihm einen Hinweis fur eine solche Kombination geben. Dabei ist dem Fachmann 
bekannt, daB eine Auswahlvorrichtung vorhanden sein muB, um von einer Betrlebsart 
auf die andere umzuschalten. Der Fachmann wurde daher die Aufnahme dieser 
Merkmale (Sensoren die zum Einparken dienen fur einen anderen Zweckzu 
verwenden) in die aus Dokument D2 bekannte Vorrichtung als ein ubliche MaBnahme 
betrachten. Die zusatzlichen Merkmale der Anspruche 13-15 fiihren somit nicht zu 
einem erfinderischen Gegenstand. 
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5. Anspruche 16,17 : 

EIn Programm Oder Prozessor oder Spelchermittel in einer Auswahlvorrichtung 
verwenden ist fur dem Fachmann eine fachubliche MaBnahme. Die zusatzllchen 
Merknnale der Anspruche 16 und 17 konnen somit nicht als erfinderlsch betrachtet 
werden. 



6. Der abhangige Anspruch 18 betrifft eine geringfugige bauliche Anderung der 
Vorrichtung nach Anspruch 13, die im Rahmen dessen liegt, was ein Fachmann 
aufgrund der ihnn gelaufigen Oberlegungen zu tun pflegt, zumal die damit erreichten 
Vorteile ohne weiteres abzusehen sind. Folglich liegt auch dem Gegenstand des An- 
spruchs 1 8 keine erfinderische Tatigkelt zugrunde. 
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DalmlerChrysler AG 



Patentanspriiche 



1. Fahrspurvorrichtung zur Ermittlung der Fahrspur eines 
Fahrzeugs (10, 11, 12) , wobei die Fahrspurvorrichtung 
(30) Auswertungsmittel (32, 35, 37) zur Auswertung von 
Abstandsdaten (60, 61, 66) mindestens eines Abstandssen- 
sors (58, 59, 65) aufweist, wobei auo den die Abstandsda- 
ten (60, 61, 66) Xzifoxma-bionen fiber einen ein o e dtlich e r 
Abstand (dl-d4) zu einem seitlich neben der Fahrspur zu- 
mindest abschnittsweise im wesentlichen kontinuierlich 
verlaufenden Bezugsk5rper (62, 64) exinlL L elbar is hfe en-b- 
halten, und wobei die Auswertungsmittel (32, 35, 37) zur 
Ermittlung von Fahrspurdaten (36) in Abhangigkeit von den 
Abstandsdaten (60, 61, 66) ausgestaltet sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

dass die Auswertungsmittel (32, 35, 37) a sur Auofiltcrung 
von insbeoondoro durch im Bereich der Fahrspur vorhandene 
Fahrzeuge (17) oder Diskontinuitaten (63) des Bezugskor- 
pers (62, 64) hervorgeruf ene Storinf ormationen aus den 
Abstandsdaten (60, 61, 66) ausfiltern ausgegtaltot oind , 
wobei die Exmi'bblung der Fahrspurda'ben (36) in Abhangig- 
keit der gefilteriien Abs-bandsdafcen (60, 61, 66) erfolgb. 

2. Fahrspurvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sie au dor zur Filterung der Abstandsdaten (60, 61, 
66) mindestens einen Hochpass (31) und/oder mindestens 
einen Tiefpass (31) enthait. 
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3. Fahrspurvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sie zu dor zur Filterung der Abstandsda-ten eine 
Plausibilitatspraf ung durchf tihrt . 

4 . Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprtt- 
che^ dadurch gekennzeichnet , 

dass die Auswertungsmittel (32 r 35, 37) die Fahrspurdaten 
(36) und/oder die Abstandsdaten (60/ 61, 66) mit gespei- 
cherten Fahrspurdaten (45) vergleichen. 

5. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

dass der Abstandssensor (58 , 59, 65) in einem Bereich 
nicht-sichtbarer oder nicht-hOrbarer Frequenzen arbeitet. 

6. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprU- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

dass der mindestens eine Abstandssensor (58,- 59, 65) ein 
Ultraschallsensor, ein Radarsensor oder ein Infrarotsen- 
sor ist. 

7. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprU- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

dass sie bei Wirkungsausf all eines drahtlosen Ortungssys- 
tems, insbesondere eines GPS-Systems (41), und/oder bei 
Wirkungsausf all eines optischen Erkennungssystems (40) 
aktivierbar ist oder sich selbst aktiviert. 

8. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprti- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

dass der mindestens eine Abstandssensor (58, 59, 65) ei- 
nen Bestandteil der Fahrspurvorrichtung (30) bildet. 

9. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQ- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

dass der mindestens eine Abstandssensor (58, 59, 65) ei- 
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nen Bestandteil einer Einparkhilfevorrichtung (28) bil- 
det . 

10. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprU- 
che/ dadurch gekennzeichnet , 

dass sie die Abstandsdaten (60^ 61, 66) des mindestens 
einen Abstandssensors (58, 59, 65) in Abhangigkeit von 
der Fahrgeschwindigkeit (vl) des Fahrzeugs (10, 11, 12) 
auswertet . 

11. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet , 

dass sie die Abstandsdaten (60, 61, 66) in Abhangigkeit 
von der Position des mindestens einen Abstandssensors 
(58, 59, 65) am Fahrzeug (10, 11, 12) auswertet und ins- 
besondere gewichtet. 

12. Fahrspurvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

dass sie zur Querregelung des Fahrzeugs (10, 11, 12), 
insbesondere zur Erzeugung eines Lenkeingrif f es auf das 
Fahrzeug (10, 11, 12), ausgestaltet ist. 

13. Auswahlvorrichtung zur Zusammenwirkung mit einer Einpark- 
hilfevorrichtung (28) und mit einer Fahrspurvorrichtung 
(30) nach einem der vorhergehenden AnsprQche, mit Aus- 
wahlmitteln zur Auswahl der Abstandsdaten (60, 61, 66) 
des mindestens einen Abstandssensors (58, 59, 65) in Ab- 
hangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs (10, 
11, 12) ftir die Einparkhilfevorrichtung (28) und/oder far 
die Fahrspurvorrichtung (30) . 

14. Auswahlvorrichtung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Auswahlmittel zur richtungsabhangigen Auswahl 
der Abstandsdaten (60, 61, 66) von mindestens zwei Ab- 
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standssensoren (58/ 59/ 65) in AbhSngigkeit von deren Po- 
sition am Fahrzeug (10/ 11, 12) ausgestaltet: ist. 

15. Auswahlvorrichtung nach Anspruch 13 oder 14/ 
dadurch gekennzeichnet , 

dass sie einen Bestandteil der Fahrspurvorrichtung (30) 
Oder der Einparkhilf evorrichtung (28) bildet. 

16. Fahrspurvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12 o- 
der Auswahlvorrichtung nach einem der Anspruche 13 bis 
15/ dadurch gekennzeichnet/ 

dass sie durch einen Prozessor (25) ausfiihrbaren Pro- 
grammcode aufweist. 

17. Speichermittel mit einer Fahrspurvorrichtung und/oder ei- 
ner Auswahlvorrichtung nach Anspruch 16. 

18. Fahrzeug, insbesondere Personenkraf twagen/ 
dadurch gekennzeichnet, 

dass es eine Fahrspurvorrichtung (30) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 12 Oder 16 oder eine Auswahlvorrichtung 
(29) nach einem der Anspriiche 13 bis 16 und/oder ein 
Speichermittel nach Anspruch 17 aufweist. 

19. Verwendung eines Abstandssensors (58, 59, 65), der Be- 
standteil einer in einem Fahrzeug (10) angeordneten Ein- 
parkhilf evorrichtung (28) ist, zur Bereitstellung von Ab- 
standsdaten (60, 61, 66), die einer ebenfalls in dem 
Fahrzeug (10) angeordneten Fahrspurvorrichtung (30) nach 
einem der vorhergehenden Anspruche zugefxihrt werden, wo- 
bei die Fahrspurvorrichtung (30) aus diesen Abstandsdaten 
(60, 61, 66) Fahrspurdaten (36) zur Bestimmung einer 
Fahrspur (15) ermittelt, entlang der das Fahrzeug (10) 
geftihrt wird. 

20. Verfahren zur Ermittlung der Fahrspur eines Fahrzeuges 
(10, 11, 12), mit folgenden Schritten: Auswertung von Ab- 
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standsdaten (60, 61, 66) mindestens eines Abstandssensors 
(58, 59, 65), wobei auo don die Abstandsdaten (60, 61, 
66) Informat:lonen iiber einen oin ooxtlicher Abstand (dl- 
d4) zu einem seitllch neben der Fahrspur ztomlndest ab- 
schnittsweise im wesentlichen kontinuierlich verlaufenden 
BezugskOrper (62, 64) czjuiilLtelbar i -9% ent;halten, und Er- 
mitt lung von Fahrspurdaten (36) in Abhangigkeit von den 
Abstandsdaten (60, 61, 66), 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Ausfilterung von in obo o onder e durch im Bereich 
der Fahrspur vorhandene Fahrzeuge (17) oder Diskontinui- 
taten (63) des Bezugskorpers (62, 64) hervorgeruf ene 
Storinformationen aus den Abstandsdaten (60, 61, 66) 
durchgeffihrt wird, w^ex die Fahrspurdaten (36) In Abhan- 
gigkex'b der gefiliierten Abs'tandsdaten (60, 61, 66) ermi'b- 
teli: werden. 
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einer Leitplanke, Vor- oder RUcksprange an einer Tunnelwand^ 
abgesenkte Bordsteinkanten oder dergleichen. Zum Ausfiltern 
derartiger Stbrinf ormationen werden mehrere Ldsungen, die 
miteinander kombinierbar sind, vorgeschlagen : 

Belspielsweise kann ein Hochpaoo Tiefpass zum Ausfiltern 
hochf requenter StSrinformationen vorgesehen sein. Eine derar- 
tige hochf requente St5rinf ormation wird beispielsweise da- 
durch hervorgerufen, dass sich das Fahrzeug mit hoher Ge- 
schwindigkeit an einer Tunnelwand entlang bev/egt und die Tun- 
nelwand einen schmalen Vorsprung hat. Aber auch ein Tiofpaoo 
Hochpass, zur Ausfilterung niederf requenter St5rinf ormationen 
ist vorteilhaft. Eine derartige niederf requente St5rung kann 
beispielsweise durch ein das erf indungsgemafi ausgestaltete 
Fahrzeug mit geringer Relativgeschwindigkeit uberholendes 
Fahrzeug hervorgerufen werden. 

Auch eine Plausibilitatspriifung ist bevorzugt. Bei der Plau- 
sibilitatsprtifung werden beispielsweise unterschiedliche Ab- 
standsdaten mehrerer Abstandssensoren ausgewertet. Weichen 
die Abstandsdaten eines Sensors von den Abstandsdaten der (ib- 
rigen Abstandssensoren signifikant ab, werden diese abwei- 
chenden Abstandsdaten ausgef iltert . 

Eine weitere bevorzugte Variante sieht vor, dass die Fahr- 
spurdaten oder die Abstandsdaten mit gespeicherten Fahrspur- 
daten verglichen werden. Die gespeicherten Fahrspurdaten ent- 
nimmt die erf indungsgemalie Fahrspurvorrichtung beispielsweise 
einer digitalisierten StraBenkarte, 

Vorzugsweise arbeitet der Abstandssensor in einem Bereich 
nicht-sichtbarer oder nicht-h5rbarer Frequenzen. Insbesondere 
die Verwendung nicht-sichtbarer Frequenzen hat den Vorteil, 
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Die Tunnelw^nde 62, 64 bilden im wesentlichen kontinuierlich 
verlaufende BazugskSrper . Allerdings l^onnen auch Diskontinui- 
taten vorhanden sein, beispielsweise der bereits erwahnte 
Wand-Vorsprung 63. Wenn das Fahrzeug 10 an dem Vorsprung 63 
vorbeifahrt/ sendet einmal der in Fahrrichtung vorn liegende 
Abstandssensor 59 und anschlieliend der in Fahrtrichtung hin- 
ten liegende Abstandssensor 59 Abstandsdaten 61^ die den 
kleineren Abstand dl enthalten. Diese kurzfristige bzw.- 
hochf requente Anderung der Abstandsdaten 61 filtert einen 
Hochpcioo Tlefpass 31 aus den Abstandsdaten 61 heraus. Der 
Hochpaoo Tlefpass 31 ist in einem Eingangsf ilter 32 des Fahr- 
spurmoduls 30 enthalten. Der Filter 32 enthalt ferner Tra- 
ckingmittel 34, die in ErgSnzung oder an Stelle des Hochpao - 
ooo Tlefpasses 31 wirksam werden. Beispielsweise ermitteln 
die Trackingmittel 34, dass der Abstand dl signifikant von 
den ansonsten durch die TU^standssensoren 59 gemessenen Ab- 
stande d2 abweicht und blendet dementsprechend die den Ab- 
stand dl enthaltenden Abstandsdaten 61 aus. 

Das optische Erkennungssystem 40 orientiert sich beispiels- 
weise an einer die Fahrbahnen 13, 16 voneinander trennenden 
Fahrbahnmarkierungen 42 . 

Konvertierungsmittel 35 konvertieren die Abstandsdaten 60^ 
61, 66 zu Fahrspurdaten 36, die die Fahrbahn 13 und/oder die 
Fahrspur 15 charakterisieren- Insoweit kann man die Konver- 
tierungsmittel 35 bzw. das Fahrspurmodul 30 als Auswertungs- 
mittel zur Auswertung von Abstandsdaten bezeichnen. 

Plausibilitatsmittel 37 tiberprttfen die Fahrspurdaten 36 an- 
hand gespeicherter Fahrspurdaten 45 auf Plausibilitat . Bei- 
spielsweise erhalten die Plausibilitatsmittel 37 von einem 
Navigationssystem 43 Daten tiber einen Fahrbahn verlauf, der 
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